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Einfuhrung
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R+T R+T Verkehrsplanung GmbH
Julius-Reiber-Str. 17

V?;t;?ms- 64293 Darmstadt

P 0 www.rt-verkehr.de

» Geschaftsfuhrer: Dr.-Ing. Ralf Huber-Erler

« Team von 25 Mitarbeitern,
davon 19 Bauingenieure, Stadtplaner und Geografen

* bis heute Uber 1.800 abgeschlossene Projekte,
davon ca. 75 Verkehrsentwicklungspléne und Mobilitatskonzepte

* Interdisziplinare Zusammenarbeit mit Architekten, Landschaftsarchitekten,
Stadtplanern und konstruktiven Ingenieuren

*  Projektleitung: Thomas Pickel, Dipl.-Ing.
Projektbearbeitung: Stephanie Feuerbach, Dipl.-Ing.
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Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Einfuhrung
Untersuchungsgeblet
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ng GmbH

enehmigung durch R+T Verkehrsplanu

Ausziigen, nur na

auch in

Veraffentlichungen,

Untersuchungsauftrag

Arbeitsprogramm / Arbeitsstand

Grundlagen
Auswertung vorhandener Unterlagen, Bestandsaufnahmen vor Ort

Verkehrserhebungen

* Knotenstromzahlungen
* Parkraumerhebung
Bewertung des Bestandes = Bestandsanalyse

Entwicklung von Zielen

Erarbeitung eines MalRnahmenkonzepts

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt



ng durch R+T Verkehrsplanung GmbH

ch vorheriger Genehmigul

Veréffenllichungen, auch i

Tagesordnung

Einfuhrung und Untersuchungsauftrag

2. Bestandsanalyse

 Fliedender Kfz-Verkehr
*  Ruhender Kfz-Verkehr
Fullverkehr
Radverkehr

¢ OPNV
«  Strallenquerschnitte
Planungsziele

4. MaBRnahmenideen

Weiteres Vorgehen
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Veréffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach verheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung

Bestandsanalyse
Lage im Raum / Pendlerverflechtung

Auspendler Einpendler

IQuelie:htips:/icdn.www spiegel defproducingiwirtschaf/20 18/pendlerivt/pendler.himl -

« Kleinstadt (9 Stadtteile; inkl. Kernstadt) im mittelhessischen Landkreis GieRen
- ca. 9.600* Einwohner; davon ca. 6.000 in der Kernstadt

» Anteil der Auspendler vergleichsweise hoch
—> ca. 75% der Beschaftigten aus Laubach pendeln ins Umland
- ca. 25% arbeiten in Laubach

« Zusatzlich pendeln ca. 1.300 Beschaftigte von auRerhalb zum Arbeiten nach Laubach
—> hierbei wird als einziger Wohnort in gréRerer Entfernung Frankfurt/Main erfasst

-> ansonsten wird aus ,Nahbereich® nach Laubach gependelt (Lich, Griinberg, Hungen, SchottenR. )r

* Stand Dezember 2019
Laubach - Verkehrskonzept Innenstadt

Verkehrs-
planung



Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

_* Zahlungen an 6 Knotenpunkten und

Bestandsanalyse
Kfz-Verkehr (flieRend) — Ubersicht Erhebungsstellen

@ Knotenstromzahlung

g o
; 0@0““’ (@ Beobachtung des Verkehrsablaufs
: P g oo, «1» Querschnittszahlung
oﬁ (‘@’p ”N F
& o,
£ Zahlung am Do. 12.03.2020
‘* ® von 7:00 bis 19:00 Uhr
T i A d
"/'n/%ﬂq 5 [ Oéf‘r
c\\l} 0(’?/, L
\““\\ 99‘9.\
Q}’D "E’

2 Querschnitten |mTJntersuchungsgeblet

Durchfiihrung an reprasentatlvem Werktag EQ?;S;?:;?;E/ZEZIEQEO E—

»  Zahlung mittels vudeobasuerter Zahlgerate | RT

© Croacala 2010 - Map Data OpanSuwethdap dLicence GOLY Verkehrs-

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt planung 8



Bestandsanalyse
Kfz-Verkehr (flieRend) — Kfz-Verkehrsmengen (Spitzenstunden vor

5)

Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Spitzenstunde K1 7:30 bis 8:30 Uhr
Spitzenstunde K2 7:15 bis 8:15 Uhr
Spitzenstunde K3  8:30 bis 9:30 Uhr
Spitzenstunde K5  8:30 bis 9:30 Uhr
Spitzenstunde K6  7:30 bis 8:30 Uhr
Spitzenstunde K7 7:30 bis 8:30 Uhr
100/10

Kfz / davon Schwerverkehr

R+
Verkehrs-
planung



Verofientlichungen, auch in Auszligen. nur nach verheriger Genehmigung durch R+T Verkehrspianung GmbH

Bestandsanalyse

Kfz-Verkehr (flieBend) — Kfz-Verkehrsmengen (Spitzenstunden nachmittags)

e 32216

© Omnacaie 2010 - Map Cata Gperusediap (Lcerce CO)

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

o)
b,
()
Cap, e
%,
< rJJ-J
<
&, &
o, ~
%,
>,
)
‘6
O
. ®
&
&
O
o
&

336/10

0w 2

JAN10 —p

g
s

Spitzenstunde K1 16:15 bis 17:15 Uhr
Spitzenstunde K2 16:15 bis 17:15 Uhr
Spitzenstunde K3  16:30 bis 17:30 Uhr
Spitzenstunde K5  17:00 bis 18:00 Uhr
Spitzenstunde K6  16:15 bis 17:15 Uhr
Spitzenstunde K7 16:15 bis 17:15 Uhr
100/ 10

Kfz | davon Schwerverkehr

RT

Varkehrs-
planung
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Veréfientlichungen, auch in Ausziigen. nur nach verheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse
Kfz-Verkehr (flieRend) — Kfz-Verkehrsmengen (Spitzenstunden) am K1

vormittaglich nachmittaglich

ca. 5 % SV-Anteil ca. 2 % SV-Anteil

= e
oM
- 5 2 10 ~
in €« 200 =
- dils ¥ 20 -
Gerhart-Hauptmann-Str, Untere Langgasse

&

§

3

=

=
Vormittagliche Spitzenstunde: Nachmittagliche Spitzenstunde:
07:30 bis 8:30 Uhr 16:15 bis 17:15 Uhr
Kfz/ davon Schwerverkehr Kfz/ davon Schwerverkehr

RT
Verkehrs-
planuna
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ng GmbH

Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanu

Bestandsanalyse
Kfz-Verkehr (flieRend) — Querschnittsbelastungen (07:00 - 19:00 Uhr)

* Vertragliches Kfz-

'8 Aufkommen an den
*Q® o e HauptverkehrsstraRen
£ o8 i t August-Krieger-Strae (K1),
4 Kaiserstralle (K2) und
£ %, 2 Friedrichstralte (K6 und K7)
-y N N -~ « Geringe Verkehrsmengen in
A @@ - %, den ErschlieBungs-
gy, 8 straRen (K5) und in der
?F (] @'
A ¢ . Altstadt/ Marktplatz (K3)
- g, Sy, @
-% V%‘."Q; 6# \w’f‘ ‘;@
(a0 .rfé "'ﬂ,f,n
® 4 ™
® £
‘i% PR A *®
ﬂ."% 4
&
& Verkehrsmenge (Kfz/ 12h)
&

Verkehis-
planung

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt 12



auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Verdffentlichungen,

Bestandsanalyse

Kfz-Verkehr (flieBend) — Vergleich Tagesganglinien

Tagesganglmlen Do., Bahnhofstr. (Q1)
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Veroffentlichungen, auch in Auszilgen, nur nach verheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse

Kfz-Verkehr (ruhend und flieBend) — Auswertung K4 (Marktplatz)
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definierte Pa

schwer erk ar, er
,Wildparken“ begunstigt

Parksuchverkehr
besonders zu
Marktzeiten hoch

ungeordnete
Haltevorgange

Marktplatz dient als
Wendeschleife

Vermischung von
Verkehrsstromen
(flieBender Kfz-Verkehr,
FulR- und Radverkehr)

RT

Verkehrs-
planung
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Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach verheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse
Kfz-Ver_kehr (flieRend)
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Verkehrsberuhigter Bereich (VBB)

EinbahnstraBe

FSA (FuBgéngerschutzanlage)
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ch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genchmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Veroffentlichungen, au

Bestandsanalyse
Kfz-Verkehr (ruhend)

* Aufnahme aller vorhandener &ffentlicher Parkstande (Tiefgarage,
Parkplatze und o6ffentlicher StralRenraum)

* Ermittlung der Parkraumnachfrage an reprasentativem Werktag
-~ Parkraumerhebung am Donnerstag, den 18.06.2020
(Wochenmarkt von 09:00 - 13:00 Uhr)
 stundliche Rundgange von 06:00 - 20:00 Uhr
* Kennzeichenerfassung aller geparkten Fahrzeuge
—> ermoglicht Bestimmung von Nutzergruppen und Parkdauer

Parkstande in der Bahnhofstralle Parkplatz am Rathaus mit Elektroladesaule RT

Verkehrs-
planung

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt 17



Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse

Kfz-Verkehr (ruhend) — Parkraumangebot
Tiefgarage (37 Stel
----- eingeschrénkte erbot

absolutes Haltverbot

s frejes Parken
' EE’EEEEI Parkscheibe 30min
(Wochenmarkt)
Parkscheibe 1h
Parkscheibe 2h
¥ Nur mit Parkausweis
» v i Behindertenparkplatz
.y 1
\Q% $ Elektroladesaule
- /Jﬂ’j, /
: 7\

eV

RT
Verkehrs-
planung

© Omnesca'a 2013 + Mag Dala M'JIJH!M_M!L_‘:M! apel)

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt
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Veroffenllichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse
Kfz-Verkehr (ruhend) — Parkraumangebot

Insgesamt 290 Parkstande im Untersuchungsgebiet Tiefgarage (37 Stellplatze)
- davon: 253 im StralBenraum und auf Parkplatzen @ = ----- eingeschranktes Haltverbot
371in T[e_fgarage absolutes Haltverbot
e v [ T— Parken
A % Gunern,m,kprﬁ:r < ¥ :
o A ”% T ; Parkscheibe 30min
S, (Wechanmarki)
_ Parkscheibe 1h

Parkscheibe 2h
Nur mit Parkausweis

Behindertenparkplatz

P

Elektroladesaule

- Parkraumangebot gr3lStenteils unbewirtschaftet:
teilweise zeitlich begrenzt mit Parkscheibe Tiefgarage Laubach RT

9 Ormivicaia 3019 Mag Data' Openiopetihap (Liance ODSL) X Vetkehrs-
ik 1
Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt i



ger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Verdifentlichunaen, auch in Ausziagen, nur nach vorherni

Bestandsanalyse
Kfz-Verkehr (ruhend) — Parkraumnachfrage (Gesamt)

Belegung Parkstande Gesamt

290 Parksténde - Maximum 262 Kfz; 11:00 Uhr y
350

g

Fahrzeuge
= l-‘;‘ [ B S
£ 88 8 8

S o B S o WS A o A B B B Parkdauer [h] Gesamt
(%) Q Q [\ " Y N N N N N Ny % N

| epal e Ordnungswidrig == Parkstinde

¥ % o v N
& , l A N, v
£ 0‘94) p Ya y
B 20
L 0\9/ -JR’ \%A & ,

Nutzergruppen Gesamt
290 Parkstande - Maximum 262 Kiz; 11:00 Uhr

150K

110%
100%
90%
80%
70%
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50%
40%
30%
20%
10%
0%

%
X
3

e Bewohner [E=mBeschiftigte B Besucher/Kunden e=Parkstinde

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

® bis 01:00

® 01:00 bis 03:00
03:00 bis 06:00

® 06:00 bis 10:00

W (iber 10:00

R+T
Verkehrs-
planung
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Veroffentlichungen, auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse

Kfz-Verkehr (ruhend) — Parkraumnachfrage (nach Nutzergruppen)

Nutzergruppen Parkplatz Bahnhofstr.
23 Parkstande - Maximum 19 Kfz; 11:00 Uhr

Q QQ Q Q QS O QQ Q O S O QD (\) )
P XSS S S I S Y S (O RN S I
S SR A AR TN SR N S RN AN

e Bewohner [ Beschaftigte @ Besucher/Kunden e Parkstinde
B [s) R & \) v
o , l / ‘2, 43-‘90 % \
& - %, s,
%3, 2
3 V\W ; -:s\,’ \%5, = <.

Nutzergruppen Tiefgarage
37 Parkstande - Maximum 32 Kfz; 09:00 Uhr

O ©® & & & & & O & &S L e ®
PSRN ST~ T ST ST~ VN~ VY~ VA~ U VI~ SRS SR I
F QT F F O N D P T T

s Bewohner [ Beschiftigte EE8 Besucher/Kunden ===Parkstinde

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt
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I Bewohner [ Beschdftigte B Besucher/Kunden =Parkstinde

110%
100%

Nutzergruppen Marktplatz
22 Parkstande - Maximum 25 Kfz; 09:00 Uhr

Nutzergruppen restl. StraRenraum
182 Parkstande - Maximum 164 Kfz; 11:00 Uhr

90%
80%
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60%
50%
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0%

1Beschaftigte E=mBesucher/Kunden =—Parkstinde

pianing
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse

Kfz-Verkehr (ruhend) — Parkdauer

Parkdauer [h] Parkplatz Bahnhofstr.

e

i

“Kridiy

Aligrst

\ /@Q‘. b

Parkdauer [h] Tiefgarage

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

B bis 01:00

= 01:00 bis 03:00
03:00 bis 06:00
06:00 bis 10:00 "

m iber 10:00

B bis 01:00

m 01:00 bis 03:00
03:00 bis 06:00
06:00 bis 10:00

m iber 10:00

Parkdauer [h] Marktplatz

W bis 01:00

= 01:00 bis 03:00
03:00 bis 06:00
06:00 bis 10:00

H uber 10:00

Parkdauer [h] restl. StraRenraum

W bis 01:00

= 01:00 bis 03:00
03:00 s 06:00
06:00 bis 10:00

o Uber 10:00

RT

Verkehrs-
planung
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eriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorl

Bestandsanalyse
Kfz-Verkehr (fliefend und ruhend) — Erkenntnisse

* Hauptverkehrsstraften biindeln und verteilen die Verkehrsmengen auf das
ubrige Stral3ennetz
- Netzhierarchie

* Moderate Verkehrsmengen sowohl auf den HauptverkehrsstraRen als auch auf
den ErschlielRungsstralien

* Insgesamt geringer Schwerverkehrsanteil kann als vertraglich eingestuft werden
— Anteil liegt zwischen 0% und 5% (wobei dieser Anteil nur am K1 erreicht wird)
* Knotenpunkte sind leistungsfahig

« Parkraumangebot grotenteils unbewirtschaftet; teilweise zeitlich begrenzt durch
verschiedene Parkscheibenregelungen

 Insgesamt hohe Parkraumauslastung am Markttag (bis ca. 90%)
—> nur vereinzelt Reserven vorhanden

- Uberlastung der Parkstande auf dem Marktplatz
—> dadurch haufiges Falschparken auf Platzbereich
- Nutzung hauptséachlich durch Kunden und Besucher (Kurzparker)

* Nutzung der Tiefgarage hauptsachlich durch Dauerparker
—> ca. /5% parken langer als 6 Stunden RT

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt



Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse

Fu Bver\kehr

€ Ounerscala 2039 - Wap Dita: CpenStreathl iLicone DKL)

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Miedsiolus Ws

oo || |]

% O

FuBgangeriberweg

Mittelinsel

FSA (FuRgéngerschutzanlage)
Treppen

separate Fuhrung

strallenbegleitender Gehweg

Fihrung in verkehrsberuhigtem
Bereich

Fahrung auf der Fahrbahn
Platzbereiche
Busbahnhof

Evangelische Kirche
Grundschule

Rathaus

Schloss Laubach

RT

Verkehrs-
planung
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ng GmbH

nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanui

ngen, auch in Ausziigen, nur

Verdffentlichu

Bestandsanalyse
FulRverkehr — Erkenntnisse

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Dichtes Wegenetz fur Fuverkehr und groRer
verkehrsberuhigter Bereich in Kernstadt

Gute Signalsteuerung an vorhandenen FSAs (Kaiserstr.,
August-Krieger-Str.) ok
- FuBverkehr erhalt sehr schnell Griin nach Anforderung ™= =

Uberwege teilweise bereits barrierefrei

- an FGUs in Friedrichstr. noch Optimierungsbedarf Barrierefreie FuRgéngerschutz-
anlage (FSA)

Trotzdem einzelne Mangel:
« stralenbegleitende Gehwege teilweise zu schmal
und stellenweise Gehwegschaden vorhanden

- fehlende Querungshilfen an Hauptverkehrsstralen '
(z.B. Kaiserstralte, Zuwegung H6he Grundschule) s gl g 068

 teilweise ,Fuhrung auf der Fahrbahn (bei T30)
ohne Gehweg
(z.B. Schwarze Ellergasse, Im Alten Hof)

s o
W NN sl

Schmal dimensionierte Gehwege

- teilweise fehlende Barrierefreiheit (Altstadtbelag) (159 RT

Verkehrs-
planung
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Veroffenllichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse
Radverkehr

o'
el
¥
A

© Orvecaip 2018 - Map 03t DanBiresihlap fLickncs OO

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

e

-0 [3]

a5
=

[

edsic

| i.@oe

B O @

% O

Radwegweisung

Offentliche Fahrradabstellanlage
Private Fahrradabstellanlage
Elektroladesaule Fahrrad

Luftdruckstation Fahrrad

Einbahnstralle (Radverkehr in
Gegenrichtung freigegeben)

Radroute "Miihlen- und
Seenbachtour"

Radroute "Von Rémern, Residenzen
und Reformatoren"”

Platzbereiche
Busbahnhof
Evangelische Kirche
Grundschule
Rathaus

Schloss Laubach

RT

Verkehrs-
planung
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ng GmbH

ung durch R+T Verkehrsplanu

Genehmig

Verdflentlichungen, au

Bestandsanalyse
Radverkehr — Erkenntnisse

Einbahnstralien teilweise bereits in Gegenrichtung
fur den Radverkehr freigegeben

Luftdruckstation und Elektroladestation fiir
Fahrrader vorhanden

Gute Radwegweisung durch Innenstadt
—> lediglich kleine Licken bei Fihrung am
Marktplatz (Uber Schloss)

keine Radverkehrsanlagen mit separater Fuhrung
auf Hauptverkehrsstral3en (Tempo 50)

Fehlende Querungshilfen an Hauptverkehrsstrafen
(z.B. Kaiserstralle, Zuwegung Hohe Grundschule)

Quantitativer und qualitativer Optimierungsbedarf
der offentlichen Radabstellanlagen im
Kernstadtbereich
- Fahrrader werden oft ,wild“ abgestellt

(z.B. am Marktplatz)

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

planun



Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

-~ 100%

Bestandsanalyse

Kfz-Verkehr (ruhend) — Parkraumnachfrage (Marktplatz)

Belegung Parkstande Marktplatz
22 Parksténde - Maximum 25 Kfz; 09:00 Uhr
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Nutzergruppen Marktplatz

— 22 Parkstande - Maximum 25 Kfz; 09:00 Uhr
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90%
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s Bewohner =3 Beschdftigte E=Besucher/Kunden =—Parkstinde

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

[

GRS

Parkdauer [h] Marktplatz

| bis 01:00

® 01:00 bis 03:00
03:00 bis 06:00
06:00 bis 10:00

B Uber 10:00

R+T
Verkehrs-
planung
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Veréffentlichungen, auch in Ausziigen. nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse
OPNV |

(@ Gebener Svate
in 400 m

<
Busbahnhal
® in 60 m

© Ovnacale 2019 - Map Data: OpenBueetilan (Licence ODUL)

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Diakonie-
zentrum
in100m

Buslinie 372 (ca. im 1h-Takt zu
Normalverkehrszeiten)

Buslinie GI-74 (im 2h-Takt zu
Normalvekehrszeiten)

=== == Anruflinientaxi
@  Haltestelle
Platzbereiche

Busbahnhof

Evangelische Kirche

Grundschule

Rathaus

% 0

Schloss Laubach

« Erweiterte Angebote durch
Blrgerbus Laubach und
Mit-Fahr-Bank
(Marktplatz)

RT

Verkehrs-
planung
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Versffenllichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genchmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse
OPNV

Bushaltestelle Rathaus

Weitere Buslinien ab Laubach Busbahnhof

» VB-92 Vogelsberger Vulkan-Express
(je 4 Fahrten an Sa & So)

« 373
(Schulverkehr der Linie 372)
« 363

(nach Hungen und Friedberg;
taglich alle 2h)

RT

Verkehrs-
Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt planung 30



ung GmbH

g durch R+T Verkehrsplan

nur nach vorheriger Genchmigun

Bestandsanalyse
OPNV - Erkenntnisse

« Gute OPNV-ErschlieRung der Kernstadt durch Haltestellen Rathaus
(und Marktplatz) gewahrleistet;
zusatzliche ErschlielBung durch Haltestelle Busbahnhof auRerhalb des
Innenstadtbereichs

* Ausstattung und Barrierefreiheit der Bushaltestellen ausbaufahig

« Gute Akzeptanz des Blrgerbus Laubach;
geringe Nutzung des Angebotes der Mit-Fahr-Bank am Marktplatz

RT

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt
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Verdffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach verheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse
StraRenquerschnitte — Ubersicht
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RT
Verkehrs-
planung
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Veréffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse

StraRenquerschnitte — ausgewahlte Beispiele (1 von 3)

Gehweg Fahrbahn

Gehweq

— 1,50 — 720 155
= ]
Q7 KaiserstraBe

i v A

e

.:_::.1 B
Gehweg Fahrbahn Gehweg
145+ 750 150
— 10,45 i

Q10 FriedrichstraBe

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Hauptverkehrsstralden mit zulassiger
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h

Grol3zugige Fahrbahnbreite

Durchgangig schmal dimensionierte
Gehwegbreiten

Keine Verkehrsanlagen fur den Radverkehr

RT

Verkehrs-
planung

FriedrichstralRe
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Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Bestandsanalyse

Strallenquerschnitte — ausgewahlte Beispiele (2 von 3)

=170 — 500 f 5% {
; 10,05 f
Q8 Im Hain - West
g = !
8 - R,
¥y = i
Gehweg Fahrbahn Parken Gehweg
— 1,80 — 42 b— 200 ——180
980 _!
Q12 Im Hain - Ost

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Im Hain - West

ErschlieBungsstralen mit zulassiger
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h

Parken verengt Fahrbahn fiir den
Zweirichtungsverkehr

Schmal dimensionierte Gehwege; teilweise
lediglich einseitiger Gehweg vorhanden
RT

Verkehrs-
planung
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auch in Auszligen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Veroffentlichungen,

Bestandsanalyse
Strallenquerschnitte — ausgewahlte Beispiele (3 von 3)

« Erschlielungsstralen mit zuléssiger |
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h bzw.
Verkehrsberuhigter Bereich

« Einseitiges Parken verengt teilweise Fahrbahn
bzw. Gehweg

» Vertragliches Miteinander aller Verkehrsmittel
(Ful, Rad, Kfz) im Verkehrsberuhigten Bereich

Gehweg Fahrbahn Gehweg
— 245 — 510 140
— — e
Q2 BahnhofstraBe
s . (= ‘EB‘
AN
Y

ey

Fahrbahn

040 500 130
f———6&n—

Q4 Obere Langgasse

Obere Langgasse RT

Verkehrs-

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt planung



ung GmbH

ach verheriger Genehrnigung durch R+T Verkehrsplan

Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur n

Tagesordnung

. Einfuhrung

Bestandsanalyse
Planungsziele

MaRRnahmenideen

O

.  Weiteres Vorgehen

RT

Verkehrs-
planung

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt



ng GmbH

rkehrsplanu

ch vorheriger Genehmigung durch R+T Ve

Veroffenthchungen, aucl

Planungsziele

« Vertragliche Abwicklung des Kfz-Verkehrs

- Weitestgehende Freihaltung des Marktplatzes vom (ruhenden

flieRenden) Kfz-Verkehr

- Steigerung des Aufenthaltswertes im Altstadtbereich durch
Neuordnung der Verkehrsflachen

- Weitere Blundelung des Kfz-Verkehrs auf Hauptachsen

* Optimierung Parkraumsituation
- Verlagerung von Parkverkehren zur Entlastung der Altstadt
- Vermeidung von Parksuchverkehren (insbesondere an Markttagen)
- ggf. Anpassung der Parkraumbewirtschaftung

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt




nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Veroffentlichungen

Planungsziele

* Optimierung und ggf. Umverteilung von Verkehrsflachen zu Gunsten #
des Rad- und FuRverkehrs &Y .

- Zuwegung in den Kernstadtbereich

- Entwicklung eines Radverkehrsnetzes

—~> Standorte/ Ausstattung Fahrradabstellanlagen (gut zugénglich,
sicher, wahrnehmbar, E-Ladestationen,...)

- Erweiterung Wegweisung

-> Erreichbarkeit wichtiger Ziele und Haltestellen erhalten/
verbessern, Schaffung Ubersichtlicher und barrierefreier
Querungen

 Optimierung OPNV
—> Barrierefreier Haltestellenausbau
-> Verbesserung Haltestellenausstattung
- Verbesserte Informationen tiber OPNV-Angebote

RT

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt
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ng GmbH

aung durch R+T Verkehrsplanu

nur nach veorheriger Genehmi

gen,

Veroffentlichungen, auch in Ausziig

Tagesordnung

Einfuhrung
Bestandsanalyse
Planungsziele

MaRnahmenideen

hEEE P N =

Weiteres Vorgehen

RT

Verkehrs-

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt Pighng 39



. nur nach verheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Veréffenllichungen, auch in Auszlgen

MaRnahmenideen
Netzhierarchie und Geschwindigkeiten

« Starkung der
Netzhierarchie durch
Anpassung der zul.
Hochstgeschwindig-
keiten in der Altstadt

RT

201 - Map Dasy Oper 00t}

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Verkehrs-
planung
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mbH

G

er Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung

orherig

nach v

ch in Ausziigen, nur

eroffentlichungen, au

Vi

MaRnahmenideen

Netzhierarchie und Geschwindigkeiten

& Dmnincale 2019 - Map Data OpenSure’dap {Licnce OlbL)

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

« Starkung der
Netzhierarchie durch
Anpassung der zul.
Hochstgeschwindig-
keiten in der Altstadt

- Ausweitung des
Verkehrsberuhigten
Bereiches innerhalb
,Hauptverkehrs-
stralRenring®

Verkehrs
planung
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n, auch in Ausziigen; nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Veroffenllichunge

MaRnahmenideen
Netzhierarchie und Geschwindigkeiten

© Omriscala 2019 - Map Dats: OpenSueerhdan (Licencs ODbL)

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Einfassen der Strallen
,im Alten Hof*,
,Schwarze Ellergasse”
und sudl. ,Baumkircher
Str.” in Verkehrs-
beruhigten Bereich

- Wechselwirkung
und Konfliktlosung mit
FuRverkehr

(im Bestand keine
Gehwege vorhanden,
Flhrung des Ful-
verkehrs auf der
Fahrbahn)

Zusatzliche Integration
von ,Im Hain®, westl.
,Bahnhofstr.“ und nérdl.
,Untere Langgasse®
prufen (bzw. in weiteren
Planungsprozesses
,mitdenken®)

RT

Verkehrs
planung
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ur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

Verdffenllichungen, auch in Ausziigen, n

MaRnahmenideen
Verkehrsfiuhrung Altstadt — Bestand

& Omiiscaia 2019 - Map Data: OpenSireethlap (Liceace OObL)

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Zu- bzw. Abfahrten zu
Altstadt/ Marktplatz
teilweise Uber
Einbahnregelungen
,Obere Langgasse®,
,Bahnhofstr.“ und
,Untere Langgasse”
- Verteilung der
Verkehre

Verkehre aus ,Untere
Langgasse” Richtung
Norden mussen zur
Ausfahrt aus Altstadt auf
Marktplatz wenden

- Wendefahrt
erforderlich, da
Durchfahrtverbot
,Grunemannsgasse”

RT

Varkehrs-
planung

43



rheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

. auch in Auszligen, nur nach v

Veroffentlichungen

MaRnahmenideen
Verkehrsfuhrung Altstadt — Variante 1a

© Cowincaie 2019 - Map Dats: Openyeetidap {Liconce OD0L)

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Umkehrung der
Einbahnregelung in
nordl. ,Obergasse”

Einzige Zufahrt zum
Marktplatz Gber ,Obere
Langgasse”

Verhinderung von
Wendefahrten auf dem
Marktplatz

Einrichtungsverkehr auf
Stralle ,Marktplatz®
Richtung ,Bahnhofstr.”
Abbiegegebot aus

,untere Langgasse” in
Richtung ,Bahnhofstr.”

Aufwertung Marktplatz

Mehrverkehr in ,Obere
Langgasse”

RT

Verkehrs-

planung
44



GmbH

urch R+T Verkehrsplanung

en, nur nach verheriger Genehmigung d

Veroffentlichungen

MaRBnahmenideen
Verkehrsfuhrung Altstadt — Variante 1b
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© Omniscala 2019 - Map Data: OpenStreethlan (Licoros ODbL)

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Zweirichtungsverkehr in
,Bahnhofstr.” bis
,Wildemannsgasse*

Umkehrung der
Einbahnregelung in
nordl. ,Obergasse”
Verhinderung von

Wendefahrten auf dem
Marktplatz

Einrichtungsverkehr auf
Stral3e ,Marktplatz"
Richtung ,Bahnhofstr.“
Abbiegegebot aus

,Untere Langgasse“ in
Richtung ,Bahnhofstr.*

Aufwertung Marktplatz
Verbesserte Anbindung
Parkplatz Bahnhofstr.
Mehrverkehr &

ggf. Engstelle R-T
in ,Bahnhofstr. s

45



GmbH

ch vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung

lgen, nur na

uch in Ausz

Veroffentlichungen, al

MaRnahmenideen
Verkehrsfuhrung Altstadt — Variante 2a

O Cmnzsrale 2019 - bag Data OpenSucerag (Licence ODBL)

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Umkehrung der
Einbahnregelung in
,Obere Langgasse”

Einzige Zufahrt Altstadt/
Marktplatz uber ,Untere
Langgasse®
Verhinderung von
Wendefahrten auf dem
Marktplatz
Einrichtungsverkehr auf
Stralde ,Marktplatz"
Richtung ,,Obere
Langgasse”

Aufwertung Marktplatz

Mehrverkehr in ,Untere
Langgasse”

Ggf. Durchgangs-
verkehr West-Ost-Achse

RT
Varkehrs-
planung



er Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

rherig

h vi

Ausziigen, nur nac

uch in

eroffentlichungen, a

Vi

MaRnahmenideen

Verkehrsfuhrung Altstadt — Variante 2b

\

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Umkehrung der
Einbahnregelungen in
,Obere Langgasse”“ und
,Bahnhofstr.”
Verhinderung von
Wendefahrten auf dem
Marktplatz
Einrichtungsverkehr auf
StralRe ,Marktplatz*
Richtung ,,Obere
Langgasse”

Aufwertung Marktplatz

Mehrverkehr auf Strale
,Marktplatz“ und ,Untere
Langgasse”

Ggf. Durchgangs-
verkehr West-Ost-Achse

RT

planung
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Versffentlichungen, auch in Auszigen. nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaBnahmenideen
Verkehrsfihrung Altstadt — Untervariante ,Im Hain"

© Onvisiata 2090 - Uap Dty OpenSireesilap (Ukerce OS] Fiy
Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Einrichtungs auf
Stralden ,| in“ {st)
und ,Im Hain“ (West)

Neuverteilung der
Verkehre in StralRen-
abschnitten ,Im Hain“

Umsetzung ohne weitere
Anpassungen der
Verkehrsfuhrung maéglich

Wechselwirkung und
Konfliktldsung mit
FuBverkehr und Kfz-
Verkehr

(im Bestand teilweise
nur einseitig Gehweg
vorhanden, sowie Kfz-
Fahrbahn sehr schmal)

RT
Verkehrs-
planung
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Veréffentlichungen. auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+~ ** * *

MaRnahmenideen

Anpassungen Strallenquerschnitte — Beispiel ErschlieBungsstraB

Im Hain West (Bestand)

fﬁ‘?
L 4
>

¢ ‘:Z‘" o

Gehweg Fahrbahn

. U 500 335
10,05

Schragaufstellung

Variante 1 - Bestandsnah

Gehweg Fahrbahn
=170 — 350 |
I
|

Gehweg Fahrbahn Schrigaufstellung

221 | 3,00 ‘ 485
1005

Im Hain Ost (Bestand)

5 5 @ 5 <
+ 3\ sl
o
0 ‘ffr..
¥ o
| }
t
g

Variante 2 - Umbau

Gehweg Fahrbahn Parken Gehweg Gehweg Fahrbahn Parken Gehweg Gehweg Fahrbahn Parken Gehweg
180 420 - 200 180 — 180 — 420 f— 200 —f—180 — =215~ 350 t— 200 —— 215 —
980 980 i fP—————9® |
Varkehrs-
planung

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt
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enehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

iger G

Veroffentlichungen. auch in Ausziigen, nu

MafRnahmenideen

Anpassungen Stralenquerschnitte — Beispiel Hauptverkehrsstrarl

Kaiserstralte (Bestand)

Gehweg Fahrbahn Gehweg
1,50 720 155
1025

Variante 2 - Parken

1025

Gehweg Fahrbahn Parken  Gehweg
150 | 5,20 200 | 155

Variante 1 - Radverkehr

g &
s g
. ®
5]
w w
v A
. 4 T N
'?1iﬁ‘" ."j‘l _Ll “l. N 3 "y | ";"
Ay i - X p 3 )
|| 5 - ‘ |
\’ b o i L

Gehweg Fahrbahn Gehweg
150 1,25 4,70 | 1,25 | 155
1025

Variante 3 - FulRverkehr

Gehweg Fahrbahn Gehweg
190 6,50 1,85
1025

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Schutzstreifen flr den
Radverkehr
-> im Bestand moglich

* V2: Markierung von
Parkflachen
-> verbleibende
Fahrbahnbreite fur
Hauptverkehrsstralien
nicht ausreichend
- ggf. einzelne
Parkmdglichkeiten im
Bereich Rathaus
moglich (Fahrbahn mit
Ausweichflachen)

« V3: Verbreiterung der
Gehwege
- kompletter Umbau
notwendig

R-T
Verkehrs-

planung
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Verdffenllichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmenideen

Umges

Ny,

(S

ezt

Plangrundlage: plusConcept; Lageplan Geneh

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

taltung_ Marktplatz

. <_.'
- o .'\_ i
< N AN vl
N
LN
\
1676

migungsplanung; Stand 03.08.2020

Verkehrskonzept (Verkehrs-
fuhrungen etc.) ist groften-
teils unabhangig von gewahlter
Marktplatzgestaltung.

Ziele bei der Gestaltung
sollten sein:

Weitestgehende Freihaltung
des Marktplatzes vom
Kfz-Verkehr

Anordnung der Parkstande
zukUnftig nur noch an
Stralie ,Marktplatz*

Gestaltung des Platzes

muss Wendefahrten

unterbinden

- weiterhin Zuwegung zu
Hinterhausern
gewahrleisten

Integration von
Fahrradabstellanlagen bei
der Gestaltung direkt
,mitdenken“

RT

Verkehrs-
planung
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Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmenideen

Optimierung Parken / Prifung Optionsflachen

© Omeuscals 2013 - Map Dala OpenSimeetilap (Lierce 0O2L)

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Absclutes Haltvertot
Do. 8:00- 14:20 Uhr

gesamior Par
(Wochenmankt)

platz

Ca. 290 offentliche
Parkstande im
Altstadtbereich

Hohe Auslastung, jedoch
keine Uberlastung, der
Parkstande am Markttag
- Markttag generiert
hdheres Besucher-/
Kundenaufkommen
- am Markttag entfallen
Parkstande auf dem
Kirchplatz
Wenig Verlagerungs-
potenzial auf vorhandene
Parkplatze

Verkehrs-
planung
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Veroffentlichungen, auch in Ausziigen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmenideen
Optimierung Parken / Prifung Optionsflachen

Uberpriifung verschiedener
Optionsflachen fiir neue

- - Parkflichen
“;é ‘o""‘x@‘ 3:
@ % e, € o % 1) Flache Feuerwehrhaus
| "o —/% R 2) Parkplatz ,Bahnhofstr.”
Q . - :
h: 3) Flachen oberhalb Tief-

garage (,Hinterhof*) und
Tiefgarage

= Ausschluss einzelner
Flachen nach Priifung

4) Grundsticksflache
.Im Hain®

5) Gebaude/Scheune
LJAuT der Planke®

6) Flache ,Festplatz”
(Bereich Grundschule)

7) Grundstucksflache
,Friedrichstr.”

8) Spielplatz RT

Verkehrs-

© Omnscaie 2012 - Mep Dats W_II\SMIMF (t_m«'umil

P A 1]
Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt ,,RathaUS PR 53



MaRnahmenideen
Optimierung Parken / Priifung Optionsflachen

1) Flache Feuerwehrhaus

vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

nach

Veréfientlichungen. auch in Ausziigen, nur

x-
4 ':,
&

2013 Mep Data Cpens )

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

2
0
=

>
>

>

\7)’

Y

GrundstiicksgroRe geeignet

Sehr gute Anbindung an das
ubergeordnete Stralennetz

~<Abfangen” von
Parksuchverkehren schon
aulerhalb Altstadtgassen
moglich

Sehr gute und direkte
fuBlaufige Wege-
verbindung in die Altstadt
(insbesondere Marktplatz)

Flache erst nach Abriss
Feuerwehrhaus verfiigbar

Flache ggf. auch fiir
stadtebauliche Entwick-
lungen interessant

Bei Entwicklung der Flache
offentliche Parkflache mit
ca. 20-25 Parkstanden
,mitdenken*“

RT

Verkehrs-
planung
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Verdffentlichungen, auch in Auszlgen, nur nach vorheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MaRnahmenideen

Optimierung Parken / Priifung Optionsflachen
; 2) Parkplatz ,,Bahnhofstr.*

. . » Mit derzeitiger Verkehrs-
filhrung keine optimale
o Anbindung an das
% oo, 6“ . Uibergeordnete Stralkennetz:
| - R e Anfahrt nur mit Durchfahrt
A3 % =" durch Altstadt méglich

» Sehr gute und direkte
fuBlaufige Wegeverbindung
in die Altstadt (insbesondere
Marktplatz)

» Erweiterung mit Parkdeck
aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten (Baume,
Grundstlickszuschnitt,
angrenzende Grund-
stucke...) schwierig

> bei ebenerdiger Erweiterung
ca. 10 weitere P durch
Entfall von Baumen, Ver-
besserung von Pflaster-
schaden & Neu-
ordnung maglich 0=

x a |
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Verdffentlichungen. auch in Ausziigen, nur nach verheriger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung GmbH

MafRnahmenideen
Optimierung Parken / Prifung Optionsflachen

B Omacaie 2019 - Mop Dala OpenStretiiap (Lieence ODEL)

Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

3) Flachen oberhalb Tief-

>

7%

garage (,,Hinterhof*)

und Tiefgarage

Neuordnung und
Vermietung der (Park)-
Flachen in und oberhalb
Tiefgarage (,Hinterhof*)

Flachen hauptsachlich fiir
Bewohner und Beschaftigte
attraktiv

Anbindung an das
Strallennetz theoretisch
vorhanden

Sehr gute und direkte
fulBlaufige Wegeverbindung
in die Altstadt

Flachenverflgbarkeit
(teilweise Grundstiick der
Stadt)

—> Zuordnung der Flachen
(,Hinterhof“) derzeit
unubersichtlich RT

Verkehrs-
planung
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ung GmbH

hrsplan

erke

aer Genehmigung durch R+T V.

MaBRnahmenideen
Verbesserungsvorschlage Radverkehr

« Verbleibende EinbahnstralRen zur Offnung fiir Radverkehr in
Gegenrichtung prufen
- insbesondere Obere Langgasse als direkte Radwegverbindung

« Lucke in Radwegweisung schlieen
- Fuhrung von Marktplatz Gber Schloss Richtung Osten (Friedrichstr.)
- ggf. Wechselwirkung mit MaRnahme (Offnung weiterer EinbahnstraRen
fur Radverkehr in Gegenrichtung)

« Radverkehrsanlagen auf Hauptverkehrsstral3en prifen

» Elektroladesaulen fur Fahrrader erweitern, z.B. Ladesaulen auch an
Schloss, Kirche,...

« Erweiterung der Radabstellanlagen (qualitativ hochwertig) insbesondere
auf Marktplatz und an weiteren wichtigen Zielen
—> Integration in Umgestaltung Marktplatz
—> zusatzliches Angebot am Schloss

RT

Verkehrs-
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GmbH

nach vorheniger Genehmigung durch R+T Verkehrsplanung

MaRnahmenideen
Verbesserungsvorschlage FuRverkehr und OPNV

* nach PBefG bis 2022
Laubach — Verkehrskonzept Innenstadt

Fehlende Querungshilfen an Hauptverkehrsstral3en herstellen
(z.B. Kaiserstralle, Zuwegung Hohe Grundschule)

Altstadtbelag, insbesondere im Bereich rund um den Marktplatz,
barrierefrei gestalten (Zulauf auf Marktplatz, barrierefreie Bereiche/
Querungen)

Fuhrung des FulRverkehrs auf Fahrbahn (Im Alten Hof, Schwarze
Ellergasse und stidl. Baumkircher Str.) durch entspr. Anderung der zul.
Hochstgeschwindigkeiten unterbinden (z.B. Ausweisung VBB)

- Wechselwirkung mit MaRnahme im Kfz-Verkehr

Barrierefreien Ausbau® und Verbesserung der Ausstattung an
Bushaltestellen vorantreiben

Vermehrte Informationen Uber Mit-Fahr-Bank am Marktplatz zur
Akzeptanzsteigerung
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