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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

In der Johann-Sebastian-Bach-StralRe in Laubach soll ein derzeit
brachliegendes Grundstiick des ehemaligen Singalumnates zur Wohnnutzung
umgewandelt werden. Geplant sind ca. 50 Wohneinheiten in insgesamt 3
Gebauden. Die Lage des ErschlieBungsgebietes in Laubach ist im nach-
folgenden Bild 1 dargestellt.
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Bild 1: Lage des geplanten Wohnstandortes in Laubach

Die ErschlieBung erfolgt Uber die Johann-Sebastian-Bach-StralRe, die ihren
Anschluss an das ortliche und Uberértliche Stralennetz Uber die Stiftstral3e /
L 3481 hat.

Im Rahmen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sollen die Leistungs- und
Funktionsfahigkeit des Anschlusses der Stiftstralle an die L 3481 gepruft
werden, sowie eine Aussage getatigt werden, ob die derzeitige Stral3enraum-
gestaltung der Johann-Sebastian-Bach-StralRe den zuséatzlich zu erwartenden
Verkehren gerecht wird.

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchung erlautert.
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2. VERKEHRLICHE SITUATION IM BESTAND

Zur Erfassung des aktuellen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag,
den 15. August 2019 an den folgenden Knotenpunkten Verkehrszahlungen
durchgefuhrt:

e L 3481 / Stiftstralle
¢ Johann-Sebastian-Bach-Stral3e / Beethovenstralle

Die Verkehrsstrome wurden an der Landesstral3e in der Zeit von 6.00 bis
10.00 Uhr sowie von 15.00 bis 19.00 Uhr und in der J.-Sebastian-Bach-Str.
von 00.00 bis 24.00 Uhr mittels Videotechnik erfasst und anschliel3end ausge-
wertet. Dabei wurden die Verkehrsstrome jeweils richtungsbezogen in
Viertelstunden-Intervallen ermittelt und nach den folgenden Fahrzeugarten
differenziert:

e Fahrrad

o Kraftrad

e Pkw / Kombi

e Lkw < 3,5t (Transporter)
o Lkw>35t

e Bus

e Lastzug / Sattelzug

e Sonstige

Am Erhebungstag herrschte fur die Jahreszeit verhaltnismaRig kuhles und
teilweise regnerisches Wetter.

Die Lage der Erhebungsstellen ist in Abbildung 1 dargestellt. Die Ergebnisse
der Verkehrszahlung fur die Zeitbereiche am Vormittag (06.00 - 10.00 Uhr)
und am Nachmittag (15.00 - 19.00 Uhr) sind in den Abbildungen 2.1 und 2.2
dokumentiert. Die Belastungen in den Spitzenstunden am Vor- und Nach-
mittag sind in den Abbildungen 3.1 und 3.2 dargestellt.

Der Knotenpunkt L 3481 / Stiftstral3e ist eine vorfahrtgeregelte Einmindung
mit abknickender Vorfahrt. Aufstellstreifen fir Linkseinbieger oder Auf-
weitungen in der Nebenrichtung sind nicht vorhanden. Die Belastungen im
Zuge der Landesstral3e dominieren mit ca. 65 % der Gesamtbelastung des
Knotenpunktes. Ein- und Abbieger treten vorwiegend aus Richtung des
Ortszentrums auf. Die gesamte Knotenpunktbelastung betragt in der Spitzen-
stunde am Vormittag ca. 520 Kfz/h und am Nachmittag ca. 600 Kfz/h. Der
Schwerverkehrsanteil betragt vormittags ca. 8 % und nachmittags ca. 2,5 %.
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Der Knotenpunkt Johann-Sebastian-Bach-Straie / Beethovenstral3e ist
aufgrund der vergleichsweise geringen Anzahl der im Umfeld befindlichen
Wohngebaude gering belastet. Uber die gesamte Zahldauer von 24 Stunden
wurden ca. 420 Kfz erfasst. Die knotenpunktbezogenen Spitzenstunden-
belastungen betragen vormittags 28 Kfz/h und nachmittags 46 Kfz/h. Der
Schwerverkehrsanteil ist vernachlassigbar und durfte sich Gberwiegend auf
den Ver- und Entsorgungsverkehr beschranken.

HEINZ + FEIER GmbH
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3.1

ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNGEN
Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens

Fur das ehemalige Singalumnat sind Wohngebaude mit bis zu 50
Wohneinheiten vorgesehen. Die Anbindung des Grundstickes erfolgt direkt
Uber die Johann-Sebastian-Bach-Straf3e. Die Grundlage fur die Abschatzung
bilden Informationen zu Art und Mafd der Nutzung, die von HS Ingenieure
GmbH zur Verfugung gestellt wurden. Das Verkehrsaufkommen wird
differenziert fur die folgenden Nutzergruppen abgeschatzt:

. Bewohner
. Besucher
o Ver- und Entsorger

Den Berechnungen liegen die nachfolgend aufgefiihrten Kenngrél3en der
Verkehrserzeugung zugrunde. Die verwendeten Kennwerte orientieren sich
an /1/.

Bewohner
o 2,2 Einwohner / Wohneinheit
. 3,6 Wege / Person
o 85 % heimgebundene Wege
. 70 % MIV-Anteil (MIV = Motorisierter Individualverkehr)
o 1,3 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Besucher
. 0,15 Besucherwege / Einwohnerweg
J 80 % MIV-Antell
. 1,7 Personen / Pkw Besetzungsgrad

Ver- und Entsorger
o 0,05 Lkw-Fahrten / Einwohner

Das berechnete tagliche Verkehrsaufkommen ist in Tabelle 1 zusammen-
gefasst.

11/

Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschatzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2019.
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[Kfz/24h]

Bewohner 182

Besucher 28

Ver- und Entsorger 6

Summe 216
Tabelle 1. auf die Wohnnutzung bezogene tagliche Kfz-Fahrten an Nor-

malwerktagen (Quell- und Zielverkehr)

Aus dem taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu- und Abflisse in den rele-
vanten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei zugrunde
gelegten Anteile fuir den Quell- und Zielverkehr orientieren sich an den Zu-
und Abflussganglinien aus /1/ sowie aus den Erhebungsdaten der 24-
Stunden-Zahlung am Knotenpunkt J.-S.-Bach-Str. / BeethovenstralRe und sind
in Tabelle 2 zusammengestelit.

Vormittag Nachmittag
Spitzenstundenanteile
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Bewohner 4 % 12 % 11 % 9%
Besucher 4 % 3% 12 % 8 %
Tabelle 2:  Anteile der Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag beim Kfz-

Aufkommen im Quell- und Zielverkehr

Fur die Nutzergruppe Ver- und Entsorger wird zur Abschatzung der Spitzen-
stundenbelastungen ein pauschaler Ansatz gewahlt, da die absoluten Zahlen
so gering sind, dass eine Umrechnung Uber prozentuale Spitzenstunden-
anteile ein Schwerverkehrsaufkommen von Null ergeben wirde. Das erzeugte
Kfz-Aufkommen in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in
nachfolgender Tabelle 3 dargestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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3.2

Kiz-Fahrten Vormittag Nachmittag

[Kfz/h] Zufluss | Abfluss | Zufluss | Abfluss
Bewohner (Pkw) 4 11 10 8
Besucher (Pkw) 1 0 2 1
Ver- und Entsorger (SV) 1 1 1 1
Summe (Kfz / SV) 6/1 12/1 13/1 10/1

Tabelle 3: durch die Wohnnutzung zu erwartende Kfz-Fahrten in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen

Zukunftige Kfz-Belastungen

Zusatzlich zum durch die Wohnnutzung verursachten Verkehrsaufkommen
wird eine allgemeine Verkehrszunahme im Zuge der L 3481 berucksichtigt. Im
Hessen Modell wird von einer im Durchschnitt jahrlichen Verkehrszunahme in
Hohe von 0,32 % im Leichtverkehr und in Hohe von 1,8 % im Schwerverkehr
zwischen 2014 und 2030 ausgegangen. Auf Basis der durchgefiihrten
Verkehrszahlungen im Jahr 2019 wird demnach bis zum Prognosehorizont
2030 eine allgemeine Verkehrszunahme fir den Leichtverkehr in H6he von
4 % und fur den Schwerverkehr eine Verkehrszunahme in Hoéhe von 20 %
angesetzt. Dies betrifft die Verkehrsstrome im Zuge der Hauptrichtung am
Knotenpunkt L 3481 / Stiftstralie.

Nach Beaufschlagen der allgemeinen Verkehrszunahme wird das fur die
geplante  Wohnnutzung prognostizierte Verkehrsaufkommen auf das
umliegende StralRennetz verteilt und die daraus resultierenden zusatzlichen
Belastungen berechnet. Der Verteilungsschlissel am Knotenpunkt L 3481 /
StifstraRe orientiert sich an den erhobenen Verkehrsbelastungen und ist in
Tabelle 4 auf der nachfolgenden Seite dargestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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in / aus Richtung

Ortsmitte (Stifstrafie) 85 %

B 276 (Schottener Stral3e) 15 %

Tabelle 4.  Verteilungsschliissel am Knotenpunkt L 3481 / Stiftstral3e

Die aus den Berechnungen resultierenden Verkehrsbelastungen an den zu
untersuchenden Knotenpunkten in den betrachteten Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag an Normalwerktagen im Kfz-Verkehr sind in Abbildung 4.1
bzw. 4.2 dargestellt. Zudem werden die Tagesbelastungen (Kfz / 24h) im
Bestand und im Prognosefall am Knotenpunkt Johann-Sebastian-Bach-
Stral3e / BeethovenstralRe in Abbildung 5 dargestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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4.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSBETRACHTUNGEN
Methodik

Die Beurteilung der Leistungs- und Funktionsfahigkeit erfolgt nach dem Hand-
buch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) /2/ und
wird ausschlieRlich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefthrt.
Die Berechnungen werden fur die Stundenbelastungen in der Spitzen-
verkehrszeit am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen.

AulBRerhalb der Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belast-
ungen niedrigere mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu er-
warten. Daher kann zu diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat
des Verkehrsablaufs ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit der ein-
zelnen Kraftfahrzeugstréme definiert. MalRgebend fir die Gesamtbeurteilung
eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Verkehrs-
strome bzw. Fahrstreifen. Das Berechnungsverfahren betrachtet dabei die
Knotenpunkte jeweils separat. Wechselwirkungen zwischen benachbarten
Knotenpunkten kénnen nicht abgebildet werden.

Grundlage der Berechnungen bilden die in den betrachteten Spitzenstunden
am Vor- und Nachmittag ermittelten Belastungen. Fir die Leistungsfahig-
keitsbetrachtung werden die Belastungen der einzelnen Fahrstreifen bendtigt.
Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen. Fir die
Betrachtungen nach HBS 2015 werden die Verkehrsbelastungen in
Leichtverkehr (Kraftrad, Pkw und Leichttransporter) und Schwerverkehr (Lkw,
Bus und Sattel- bzw. Lastzug) unterteilt.

Die Berechnung der Aufstelllangen erfolgt mit einer Sicherheit gegen Uber-
stauen von 95%. Die so ermittelten Werte werden in der Regel als erforder-
liche Aufstelllange angesetzt.

Die Grenzwerte der einzelnen Qualitatsstufen (QSV) mit Beschreibung des
Verkehrszustandes sind in Tabelle 5 angegeben.

12/

Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen: Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S StadtstraRen; Kdln; 2015.

HEINZ + FEIER GmbH
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Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterun-
gen der EinflussgréRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. sténdig zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

(gi > Cj)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieen, ist Uber eine Stunde
groRRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 5:

Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Regelung durch
Vorfahrtbeschilderung und Fahrverkehr auf der Fahrbahn (nach

HBS 2015)

HEINZ + FEIER GmbH
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4.2

Ergebnisse

Die (abknickend) vorfahrtgeregelte Einmindung L 3481 / Stiftstral3e weist
unter den bestehenden Belastungen in der Spitzenstunde am Vor- wie am
Nachmittag die Qualitdtsstufe A mit sehr geringen Wartezeiten auf. Die
mittlere Wartezeit des malRgebenden Linkseinbiegerstroms betragt jeweils ca.
7 Sekunden.

Unter den im Prognosefall angesetzten Belastungen erhdhen sich die Warte-
zeiten nur marginal. Die Einstufung der Qualitatsstufe A bleibt fir beide
Spitzenstunden bestehen.

Der Anschlussknotenpunkt ist somit auch unter den zuséatzlichen Belastungen
der hinzu kommenden Wohnnutzungen leistungsfahig. Die detaillierten Ergeb-
nisse der Berechnungen sind in der Anlage 1 fir den Bestands- und in
Anlage 2 den Prognosefall - jeweils fur die Spitzenstunden am Vor- und
Nachmittag - dokumentiert.

HEINZ + FEIER GmbH
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5. BEURTEILUNG DES STRASSENQUERSCHNITTES

Die J.-S.-Bach-Stral3e sowie die Beethovenstral3e sind gemalf3 /3/ und /4/ in
die Stral3enkategorie ES V (,Wohnweg“) einzuordnen. Kennzeichnend flr
diese Einstufung ist die vorherrschende Bebauung mit Reihen- und Einzel-
hausern, eine Verkehrsstarke von weniger als 150 Kfz pro Stunde sowie der
(nahezu) ausschlie3lichen Nutzung ,Wohnen“. Als besonderer Nutzungs-
anspruch wird fur diese Stral3enkategorie der Aufenthalt genannt.

Dass die Querschnittsbelastungen auch unter Berlcksichtigung der geplanten
Wohnnutzungen weit unter dem Grenzwert und somit nach wie vor in dem fir
Wohnwege geltenden Bereich liegen, ist in nachfolgendem Bild 2 dargestellt.

=
M0el g

et

Spitzenstunde am Vormittag / am Nachmittag [Kfz/h]

e

Bild 2. Querschnittsbelastungen im Prognosefall in der Spitzenstunde am
Vor- und Nachmittag

13/ Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen: Richtlinien fur die Anlage
von Stadtstralien RASt 06; Kéln, 2007.
14/ Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen: Richtlinien fur integrierte

Netzgestaltung RIN; Kéln; 2008.
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Die RASt gibt fir Wohnwege folgende Anforderungen vor:

die Aufenthaltsfunktion sollte durch Mischungsprinzip verdeutlicht werden
die Fahrgassenbreiten sollen den Begegnungsfall Pkw / Rad ermdglichen
Hauseingangsbereiche sind vor dem Befahren zu sichern

der Sichtkontakt muss gewébhrleistet werden

Die Punkte zwei bis vier sind mit dem vorliegenden Stral3enquerschnitt erfullt.
Die Fahrgassenbreiten liegen im Bereich zwischen 4,9 und 5,0 Metern und
ermdglichen somit sogar den Begegnungsfall Pkw / Pkw. Hauseingangs-
bereiche kdnnen sich wegen des vorhandenen Gehweges nicht direkt an der
Fahrbahn befinden. In vielen Féllen ist zudem der Hauseingang auf dem
Grundstiick etwas zurtickgesetzt und befindet sich auch nicht direkt am
Gehweg. Der Sichtkontakt ist ebenfalls durch gerade Stral3enziige
gewahrleistet. Das erlaubte Stral3enseitenparken in markierten Flachen stellt
jedoch ein Sichthindernis dar und sollte insbesondere in Knotenpunkt-
bereichen reduziert werden. Durch die Ausweisung einer Tempo-30-Zone
inklusive der darin enthaltenen Rechts-vor-Links-Regelung an Knotenpunkten
ist das Geschwindigkeitsniveau der Kfz ebenfalls der Nutzung angemessen.

Lediglich das in Punkt 1 geforderte Mischungsprinzip (ebenerdiger Fahrbahn-
guerschnitt ohne durch Bordsteine abgetrennte Gehwege) liegt nicht vor, ist
jedoch auch nicht zwingend erforderlich (,sollte“-Formulierung). Bei den
vorhandenen Stral3enbreiten inklusive Gehwege im Bereich von 7,6 - 7,8
Metern ist ein Mischungsprinzip nicht ohne zuséatzliche Verkehrsberuhigungs-
mal3nahmen zu empfehlen, da sonst die Fahrbahn fir langsames Fahren
unverhaltnismafig breit ware.

Somit ist der StralRenraum in seiner derzeitigen Form fir die vorliegenden und
zuklnftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen angemessen dimensioniert.
Nach der RASt werden grundsatzlich breitere Gehwege (2,5 Meter) und
schmalere Fahrbahnen (Begegnungsfall Pkw / Rad: 4,0 Meter) empfohlen,
jedoch steht die vorhandene Querschnittsaufteilung nicht im Widerspruch zur
eingeordneten Stralienkategorie.

HEINZ + FEIER GmbH
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6. ZUSAMMENFASSUNG

In Laubach ist in einem Wohngebiet die Neugestaltung eines brachliegenden
Grundstickes zur Wohnnutzung vorgesehen. Es sind bis zu 50 zusétzliche
Wohneinheiten geplant. Durch diese Erweiterungen der Wohnflachen ist eine
Verkehrszunahme im umliegenden StraRennetz anzunehmen. Daher sollte
die Leistungsfahigkeit des an das Ubergeordnete Stral3ennetz anbindenden
Knotenpunktes gepruft werden. Zudem sollte eine Beurteilung erfolgen, ob die
vorhandenen Straf3enbreiten in der Johann-Sebastian-Bach-StralRe den zu-
kunftigen Belastungen gerecht werden.

Das derzeitige Verkehrsaufkommen wurde im August 2019 an den Knoten-
punkten L 3481 / StifstralBe und J.-S.-Bach-Stral3e / Beethovenstral3e erho-
ben. Fur den Prognosefall wurde eine pauschale Verkehrszunahme im Zuge
der L 3481 angesetzt sowie die zusatzlichen Verkehre durch die Nutzungs-
erweiterungen abgeschatzt und auf die Grundbelastung aufgeschlagen.

Die Leistungsfahigkeitsbetrachtungen des Knotenpunktes L 3481 / Stiftstral3e
wurden fir den Bestand und den Prognosezustand untersucht. Dazu wurde
das standardisierte Vorgehen nach dem Handbuch fur die Bemessung von
Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) herangezogen.

Die Ergebnisse der HBS-Berechnungen zeigen, dass das prognostizierte
Verkehrsaufkommen sowohl in der Spitzenstunde am Vormittag als auch am
Nachmittag leistungsfahig abgewickelt werden kann. Es sind Kkeine
Veranderungen am vorhandenen Stral3enraum erforderlich.

Eine Uberprufung der StraBenquerschnitte im Bereich der Johann-Sebastian-
Bach-Stral3e zeigt zudem, dass die mit der geplanten Wohnnutzung zu
erwartenden Belastungen den Wert von 150 Kfz pro Stunde nicht
Uberschreiten. Der vorhandene Stral3enquerschnitt ist mit Fahrbahnbreiten im
Bereich von etwa 5 Metern fir die die anzusetzende ErschlieBungskategorie
~Wohnweg“ ausreichend dimensioniert und erflllt auch sonst die in den
Richtlinien geforderten Anspriche.

Wiesbaden, im September 2019

HEINZ + FEIER GmbH
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ANLAGEN
Anlage 1.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Bestand
L 3481 / Stiftstral3e - Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 1.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Bestand
L 3481 / StiftstralRe - Spitzenstunde am Nachmittag

Anlage 2.1: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Prognosefall
L 3481 / Stiftstral3e - Spitzenstunde am Vormittag

Anlage 2.2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen im Prognosefall
L 3481 / StiftstralRe - Spitzenstunde am Nachmittag
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Anlage 1.1

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Bestand

L 3481 / Stiftstral3e - Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
e 7 A-C /B
§._.> Zufahrt C Knotenpunkt: L 3481 Stiftstrale
Verkehrsdaten: Datum: 15.08.2019 Analyse
Uhrzeit: 07:15-08:15
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 516 Fz/h Qualitatsstufe; D
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufrejer
Zufahrt | Strom Qo G; faktor f; Cee, grad x; Zustand
{Rang) [Fzm] [Pkw-Efh] [-] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) — 1800 1,000 1800 0,115 —
3 (1) 0 1600 1.000 1600 0,007 —
8 4 (3) 412 643 1,000 602 0,026 —
6 (2) 207 932 1,000 932 0,001 —
c 7 (2) 212 1010 1.000 1010 0,058 0.937
8 (1) — 1800 1.000 1800 0,086 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Gr: fre, Cee, C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzim] -1 [Pkw-Ef] [Fz/h] [-] [Fzm] [s] QsV
A 2 201 1.028 1800 1751 0,115 1550 0.0 A
3 11 1,000 1600 1600 0,007 1589 0.0 A
B 4 15 1,047 602 575 0,026 560 5,4 A
3] B84 1,008 932 925 0,091 841 43 A
o 7 57 1,025 1010 986 0,058 929 3.9 A
8 148 1.047 1800 1719 0.086 1571 0.0 A
A 2+3 212 1,026 1789 1743 0,122 1531 0.0 A
=] 4+6 99 1.014 859 247 0,117 748 4.8 A
[« 748 205 1,041 1800 1729 0,119 1524 24 A
erreichbare Qualititsstufe QSVF:,E A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qs fees C, 5 Mg Staulange
[Fz/h) [ [Fz/h) (%) [Fz) [m]
A
B 4+5 89 1,014 847 95 0,40 7
e 7+8 205 1,041 1729 95 0,40 7

HEINZ + FEIER GmbH



Verkehrsuntersuchung Laubach
GADE Schliusselfertighau GmbH

Anlage 1.2

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Bestand

L 3481 / Stiftstral3e - Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A ‘_ 8
"_ 7 A-C /B
;_.) Zufahrt C Knotenpunkt: L 3481 Stiftstrale
Verkehrsdaten: Datum: 15.08.2019 Analyse
Uhrzeit: 17:45-18:45
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 594 Fz/h Qualitatsstufe; D
Kapazitiaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Gp, G, faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fzim] [Phkw-Efh] H [Pkw-E/h] [] Po
A 2 (1) - 1800 1.000 1800 0,092 —_
3 (1) Q 1600 1,000 1600 0,006 —_
B8 4 (3) 473 591 1.000 533 0,023 —
G (2) 166 980 1.000 980 0,109 —
c 7 (2) 171 1058 1.000 1058 0,086 0,902
8 (1) — 1800 1.000 1800 0,122 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qezi fee Cee; C grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fzm] [-] [Pkw-Em] [Fz/h] ] [Fzm] [s] asv
A 2 161 1.026 1800 1754 0,092 1593 0.0 A
3 10 1,000 1600 1600 0,006 1590 0.0 A
B 4 12 1,000 533 533 0,023 521 6.9 A
3] 104 1.027 980 954 0,109 850 4,2 A
c 7 a1 1,000 1058 1058 0,086 967 3,7 A
8 216 1.016 1800 1771 0.122 1555 0.0 A
A 243 171 1.025 1787 1744 0,008 1573 0.0 A
B 446 116 1,024 903 882 0,132 766 4,7 A
C 7+8 307 1.011 1800 1780 0.173 1473 2.4 A
erreichbare Qualititsstuf CIS\."FZ_i,_, A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qs fees C, 5 Mg Staulange
[Faih] [-] [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4+6 116 1,024 882 95 0,45 7
e 7+8 307 1,011 1780 95 0,62 7
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Verkehrsuntersuchung Laubach
GADE Schliusselfertighau GmbH

Anlage 2.1

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Prognosefall

L 3481 / Stiftstral3e - Spitzenstunde am Vormittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A *_ 8
r T A-C /B
§—> Zufahrt C Knotenpunkt: [ 3487 StiftstraGe
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Analyse
Uhrzeit: 07:15-08:15
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 552 Fz/h Qualitatsstufe; D
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Tps G, faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fzm] [Pkw-Efh] 1 [Pkw-Ef] -] Po
A 2 (1) = 1800 1,000 1800 0,121 -—
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 -—
B 4 (3) 435 622 1,000 578 0,031 -—
6 (2) 217 920 1,000 920 0,104 -—
c 7 (2) 223 997 1,000 ag7 0,064 0,929
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,081 -—
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom 9z, fee; Cee; C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzin] [-1 [Pkw-Em] [Fzih] [-] [Fzi] [s] Qsv
A 2 211 1,033 1800 1742 0,121 1531 0.0 A
3 12 1,000 1600 1600 0,008 1588 0,0 A
B 4 17 1,041 578 555 0,031 538 6,7 A
6 94 1,015 920 a07 0,104 813 4.4 A
c 7 62 1,034 997 965 0,064 903 4,0 A
& 156 1.054 1800 1708 0,091 1552 0.0 A
A 243 223 1,031 1788 1734 0,129 1511 0,0 A
B 446 111 1,019 842 827 0,134 716 5,0 A
C 7+8 218 1.048 1800 1717 0,127 1499 24 A
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ_L" A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz) foe, G, s Me Staulange
[Fz/h) [] [Fz/h) [%] [Fz) [m]
A
8 4+G 111 1,019 827 95 0,456 7
¢ 7+8 128 1,048 1717 95 0,24 7
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Verkehrsuntersuchung Laubach
GADE Schliusselfertighau GmbH

Anlage 2.2

Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsbetrachtungen im Prognosefall

L 3481 / Stiftstralde - Spitzenstunde am Nachmittag

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A *_ 8
r T A-C /B
§—> Zufahrt C Knotenpunkt: [ 3487 StiftstraGe
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Analyse
Uhrzeit: 17:45-18:45
ZufahrtB Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitt,, = 45 s
Knotenverkehrsstirke: 635 Fz/h Qualitatsstufe; D
Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- | Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Tps G, faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang) [Fzm] [Pkw-Efh] 1 [Pkw-Ef] -] Po
A 2 (1) = 1800 1,000 1800 0,086 -—
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 -—
B 4 (3) 502 568 1,000 504 0,028 -—
6 (2) 174 970 1,000 a70 0,120 -—
c 7 (2) 180 1047 1,000 1047 0,098 0,888
8 (1) — 1800 1,000 1800 0,128 -—
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom 9z, fee; Cee; C, grad x; reserve R, | Wartezeit w stufe
[Fzin] [-1 [Pkw-Em] [Fzih] [-] [Fzi] [s] Qsv
A 2 168 1,029 1800 1749 0,096 1581 0.0 A
3 12 1,000 1600 1600 0,008 1588 0,0 A
B 4 14 1,000 S04 504 0,028 490 7.3 A
6 113 1,031 970 941 0,120 828 4,3 A
c 7 102 1,007 1047 1040 0,098 938 38 A
& 228 1.019 1800 1767 0,128 1541 0.0 A
A 243 180 1,027 1786 1738 0,104 1558 0,0 A
B 446 127 1,028 883 859 0,148 732 4.9 A
C 7+8 328 1.013 1800 1774 0,185 1446 295 A
erreichbare Qualititsstufe QSVFZ_L" A
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz) foe, G, s Me Staulange
[Fz/h) [] [Fz/h) [%] [Fz) [m]
A
8 4+G 127 1,028 859 95 0,52 7
¢ 7+8 328 1,015 1774 95 0,68 7
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Abb. 1

Ubersichtsplan

Knotenpunktzahlung

der HEINZ + FEIER GmbH

am Donnerstag, 15. August 2019
6.00-10.00 Uhr und 15.00-19.00 Uhr

0.00-24.00 Uhr

geplante Wohnnutzung

Gade Schlusselfertigbhau GmbH

Verkehrsuntersuchung
Ehemaliges Singalumnat
in Laubach

Kartengrundlage:
© OpenStreetMap contributors
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Abb. 2.1

Verkehrsbelastung Bestand
Vormittag 6.00-10.00 Uhr
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Knotenpunktzéhlung
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am Donnerstag, 15. August 2019
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0.00-24.00 Uhr
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Verkehrsbelastung Bestand
Nachmittag 15.00-19.00 Uhr

[Kfz/Schwerverkehr / 4h]

Knotenpunktzéhlung

der HEINZ + FEIER GmbH

am Donnerstag, 15. August 2019
6.00-10.00 Uhr und 15.00-19.00 Uhr

0.00-24.00 Uhr

g Spurbezogene Belastung
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Abb. 3.1

Verkehrsbelastung Bestand
Spitzenstunde am Vormittag

[Kfz/Schwerverkehr / h]

Knotenpunktzéhlung
der HEINZ + FEIER GmbH
am Donnerstag, 15. August 2019

‘ 6.00-10.00 Uhr und 15.00-19.00 Uhr

‘ 0.00-24.00 Uhr

28 Spurbezogene Belastung
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Stand: 25.09.2019

Abb. 3.2

Verkehrsbelastung Bestand
Spitzenstunde am Nachmittag

[Kfz/Schwerverkehr / h]

Knotenpunktzéhlung
der HEINZ + FEIER GmbH
am Donnerstag, 15. August 2019

6.00-10.00 Uhr und 15.00-19.00 Uhr

0.00-24.00 Uhr

28 Spurbezogene Belastung
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Verkehrsuntersuchung
Ehemaliges Singalumnat
in Laubach

X

HEINZ + FEIER GmbH

1923_VU Laubach \ abbildungen.des



Stand: 25.09.2019

Abb. 4.1

Verkehrsbelastung Prognose
Spitzenstunde am Vormittag

[Kfz/Schwerverkehr / h]

Grundlage: Knotenpunktzéhlung
der HEINZ + FEIER GmbH
am Donnerstag, 15. August 2019
‘ 6.00-10.00 Uhr und 15.00-19.00 Uhr

‘ 0.00-24.00 Uhr
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Abb. 4.2

Verkehrsbelastung Prognose
Spitzenstunde am Nachmittag

[Kfz/Schwerverkehr / h]

Grundlage: Knotenpunktzéhlung
der HEINZ + FEIER GmbH
am Donnerstag, 15. August 2019
‘ 6.00-10.00 Uhr und 15.00-19.00 Uhr

‘ 0.00-24.00 Uhr
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Abb. 5

Verkehrsbelastung
Normalwerktag

[Kfz/Schwerverkehr / 24]

Grundlage: Knotenpunktzéhlung
der HEINZ + FEIER GmbH
am Donnerstag, 15. August 2019
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